TRANSPORDIAMET

Meie 11.11.2024 nr 7.2-1/24/7653-14

Liiganuse valla Varja  tuulikupargi
planeeringuala nr 2 detailplaneeringust ja
KSH aruande eelndust

Olete teavitanud meid Liiganuse valla Varja tuulikupargi planeeringuala nr 2 detailplaneeringu ja
keskkonnamoju strateegilise hindamise (KSH) aruande eelndu avalikust véljapanekust, mis toimus
30.09.-29.10.2024.

Liiganuse valla Varja tuulikupargi planeeringuala nr 2 detailplaneering (edaspidi planeering)
algatati Liiganuse Vallavolikogu 25.08.2021 otsusega nr 320. Planeeringu eesmérgiks on viia 1dbi
parima voimaliku asukoha valiku menetlus ja tootada vélja tuulikute ja vajalike tehnorajatiste
detailne lahendus. Planeeringuga kavandatav tuulepark koosneb kaheksast tuulikust, iihe tuuliku
nimivoimsus on vihemalt 3 MW ja maksimaalne korgus olemasolevast maapinnast kuni 300 m.
Viljastasime seisukohad Varja tuulikuparkide detailplaneeringute ja kohaliku omavalitsuse
eriplaneeringu koostamiseks 28.03.2022 kirjaga nr 7.2-1/22/4633-2 (edaspidi seisukohad).

Planeeringuala 15ikub riigiteega nr 34 Kividli-Varja tee (edaspidi riigitee) ca km 57,89-8,13;
juurdepdis planeeringualale on kavandatud riigitee nr 1 Tallinn-Narva tee km 142,048 Varja
ristmikult ja km 144,24 ristumiskohalt (Tuule katastriiiksus, katastritunnus 43701:003:0831).

Oleme tutvunud avali kustamisele esitatud planeeringu ja KSH materjalidega ning palume
planeeringut korrigeerida jirgmiselt.

1. Vastavalt Kliimaministri 25.11.2023 mééruse nr 71 ,, Tee projekteerimise normid* (edaspidi
normid) § 63 lg 5 tuleb maéirata elektrituuliku vihim kaugus teekatte servast vastavalt
valemile L=(H+0,5D), kus L on tuuliku vdhim kaugus teekatte servast meetrites, H on
tuuliku masti kdrgus meetrites ja D on tuuliku rootori vdi tiiviku diameeter meetrites.
Sellest tulenevalt palume {ile kontrollida ja vajadusel méérata planeeringuga uues asukoht
kavandatavale tuulikule WT-8 ning kanda tuuliku pdhijoonisele ka tuuliku kaugus
meetrites arvestatuna tuuliku vundamendi servast riigitee katte servani.

Kdesolev p 1 tiihistab ning asendab iihtlasi meie seisukohtade p 2.3.

2. Vabariigi Valitsuse 23.03.2022 korraldusega nr 97 algatati Riigitee 1 Haljala ja Kukuruse
vahelise teeldigu 2+2 ristldikega maantee riigi eriplaneeringu (edaspidi eriplaneering) ja
keskkonnamoju strateegilise hindamise koostamine.

Seni eriplaneeringu kohta avaldatud info alusel vdib kédesoleva planeeringuga kavandatava
tuuliku WT-8 asukoht jddda eriplaneeringus kisitletud riigitee nr 1 alternatiivsete
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trassikoridori aladele (vt https://dge.ee/maps/Haljala-Kukruse). Antud objektid on tiksteist
valistavad, st tuulikuid ei saa kavandada eriplaneeringu trassikoridoride aladele. Tuulikute
asukohtade midramisel arvestada eelmises p 1 toodud valemiga ning kaugus kavandatavate
tuulikute vundamentide servani arvestada eriplaneeringu trassikoridoride servast.
Planeeringu seletuskirja p 3.4. ,,Haljastus, liiklus* (Lisa 1) on kirjas: Planeeritav ala
kiilgneb riigiteeganr 1 Tallinn-Narva km 135-148.

Nimetatud lause on ilmselt viljavote meie seisukohtade p 1.1. Juhime tdhelepanu, et
kéesoleva planeeringu planeeringuala ei piirne riigiteega nr 1, vaid 16ikub riigiteega nr 34
ning sellest tulenevalt ei ole planeeringu seletuskirjas edastatud véide asjakohane ning
palume eemaldada antud lause planeeringu seletuskirjast.

Planeeringu seletuskirja p 2 ,,Planeeringu koostamise eesmirk® (Lisa 1) sdtestab, et
planeeringu koostamise eesméirgiks on viia ldbi parima voimaliku asukoha menetlus ja
tootada vilja tuulikute ja vajalike tehnorajatiste detailne lahendus.

Planeeringu seletuskirja p 3.4. ,,Haljastus, liiklus® sétestab, et Juurdepdds planeeringu
alale on ldbi Kivioli-Varja tee tugimaantee (tee nr 34). Kdsitletavatelt katastritiksustelt,
kuhu on planeeritud tuulikud, puudub otsene juurdepdds avalikult kasutatavale teele.
Planeeringu seletuskirja p 5.5. ,,Juurdepdisu asukoht ja liikluskorraldus® on kirjas, et
kdesoleva planeeringuga on antud juurdepddsuteede ja liikluskorralduse pohimotteline
lahendus. Planeeringualale on transpordiga voimalik juurde pddseda Tallinn-Narva
pohimaanteelt alguse saavalt Kivioli-Varja tugimaanteelt. /.../ Lisaks olemasolevatele
Jjuurdepddsuteedele on planeeringus ndidatud uute juurdepddsuteede voimalikud
asukohad. Juurdepddsuteede /.../ asukohad ja mootmed tdpsustuvad projekteerimisel.
Vajadusel teostatakse maanteedelt olemasolevate mahasoitude ja olemasolevad teede
rekonstrueerimine (sh laiendamine ja/voi kandevoime suurendamine), et juurdepddsutee
oleks libitav tuulikuid transportivatele ja monteerivatele soidukitele. /.../ Pohimotteline
alale juurdepdcdisu skeem on kajastatud joonisel nr 19 (Lisa 3).

Juhime tdhelepanu, et antud késitluse nédol ei ole tegemist detailse lahendusega (mis
vastavalt planeeringu seletuskirja p 2 on planeeringu eesmérgiks) ning antud kujul ei vasta
planeeringu lahendus ka meie seisukohtade p 1.2., 1.3.jap 1.4.

Ruumivajaduse hindamiseks, ohutu liikluslahenduse planeerimiseks ja asjatundlikkuse
pohimdttele vastava projektlahenduse voimaldamiseks (EhS § 10) soovitame kaasata
planeeringu koostamisse teedeinsener kui eriteadmistega isik (PlanS § 4 lg 6). Tuulikute
tootja ldhteandmete alusel maédrata planeeringuga riigiteede 10ikes konkreetsed
trassikoridorid (tuua vilja rigiiteede nr-d ja km ulatus); loetleda olemasolevad riigitee
ristumiskohad (km asukohad) ning planeeringuga kavandatavad riigitee ristumiskohad (km
asukohad), mida kasutatakse vO1i mille rajamine on vajalik planeeringu
realiseerimiseks; kirjeldada vajadust olemasolevate riigitee ristumiskohtade (ajutiseks)
iimberehitamiseks; midrata riigiteede ristmikud, mida on planeeringu realiseerimiseks vaja
ajutiselt laiendada; médrata riigiteede 16igud, mida on planeeringu realiseerimiseks vaja
ogvendada ja/voi laiendada; hinnata vajadust ehitusaegsete ajutiste moddasdidukohtade
rajamiseks; kirjeldada kavandataval juurdepddsumarsruudil asuvate riigiteede katendite
kandevdimet, vajadusel maédratleda 10igud, kus on wvajalik riigitee kandevdime
suurendamine.

Arvestada, et planeering on jdrgnevate ehitusprojektide koostamise alus ning selle
koostamise kéigus ja kehtestamise jargselt peaks arendajal (ning puudutatud isikutel, nt
meil) olema iilevaade, mida tdhendab planeeringuga kavandatava tegevuse realiseerimine
(aja- ja rahakulu).
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Planeeringu seletuskirja p 6.1. ,,Nouded tehnovorkude ehitusprojekti koostamiseks* (Lisa
1) on kirjas: Viltida tehnovorkude kavandamist riigitee alusele maale.

Lisada siinkohal planeeringu seletuskirja jargmine tdiendus:

Tehnovorkude kavandamisel ldhtuda Transpordiameti juhendis ,, Nouded tehnovorkude ja
-rajatiste __teemaale kavandamisel toodud pohimotetest. Riigiteedega ristuvad
tehnovorgud tuleb rajada kinnisel meetodil.

Planeeringu seletuskirja p 5.8. ,,Tehnovdrkude ja rajatiste asukohad* on kirjas, et Varja
tuulepargi 110kv/225MW liitumispunkt asub Piissi alajaamas (Alajaama tee 5 // Piissi
alajaam — 43701:004:0046). Tuulegeneraatorite iihendamiseks alajaamaga on
planeeritud elektri keskpinge maakaablid. Pohimotteline elektriiihenduse skeem on
kajastatud joonisel nr 20 (Lisa 4).

Juhime tdhelepanu, et planeeringu materjalides kasitletud pdhimdttelise elektriiihenduse
skeem (Lisa 4) on ainult osaline — skeemil on kujutatud planeeringuala sisene ning selle
vahetus ldheduses asuv pohimdtteline elektriiihenduse asukoht, kuid ei ole kujutatud
terviklikku lahendust planeeringualast kuni Piissi alajaamani. Planeeringu seletuskirjas
(Lisa 1) p 5.8. tabelis nr 3 on loetletud katastriiiksused, mida kavandatud liinikoridor 14bib,
kuid sellisel kujul ei ole tegemist detailse lahendusega, sest pole voimalik aru saada, kas
ning kuhu on kavandatud keskpinge maakaablite ristumine/ristumised riigitee(de)ga.
Palume lisada planeeringule skeem, kus on kujutatud kavandatava tuulikupargi
elektriithenduse skeem planeeringualast kuni liittumispunktini (Piissi alajaam). Samuti
kirjeldada planeeringu seletuskirjas kavandatava elektri maakaabli ristumised
riigitee(de)ga, tuues vilja voimaliku(d) ristumiskoha(d) km tapsusega.

Meil ei ole mérkusi ega kommentaare KSH aruande eelndule.
Oleme valmis tegema koost6dd planeeringu koostajaga, tdpsustamaks ning tdiendamaks kiesoleva
kirjaga esitatud seisukohti. Palume meiega {ihendust vitta maantee@transpordiamet.ee

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Marek Lind

juhataja

planeerimise osakonna kooskdlastuste iiksus
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